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LE MARIN
Vendredi 6 Novembre 2009

Itech’mer, salon dédié aux professionnels de la pêche, de la transformation, de la réparation et de la construction naval, s’est tenu
à Lorient du 22 au 24 octobre. Après avoir présenté, la semaine dernière, le travail des exposants spécialistes des engins de pêche et
de la mo-torisation, « le marin » s’intéresse cette semaine aux nouveautés en matière d’électronique, d’économie d’énergie, de sécurité…

Itech’mer : l’électronique au rendez-vous
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Sodena : une console stratégique
de pêche très complète

Don-Mor : des cottes
flottantes pour la pêche

Venue d’Aberdeen, la société
Don-Mor Safety, distributrice de
la marque Regatta, a présenté
des cottes flottantes spéciale-
ment conçues pour le monde
de la pêche. « La salopette res-
semble au ciré traditionnel,
avec bavettes et bretelles », ex-
plique son directeur, Donald R.
Morrison. Elle intègre surtout des
flotteurs de mousse PVC, à cel-
lules fermées et de haute den-
sité, qui ne sont ni volumineux,
ni encombrants.

« En cas de chute à la mer,
ils permettront au porteur de
se maintenir à la verticale,

même s’il porte un tablier ou
une veste. Et, à bord, ils le pro-
tégeront contre les bleus et les
meurtrissures. » Se trouvant à
l’intérieur des bavettes, ces flot-
teurs ne seront pas endom-
magés si une bavette est acci-
dentellement coupée ou percée.

La cotte n’assure cependant
qu’une flottabilité de 53 Newton.
La cotte et la vareuse sont faites
d’un tissu souple consistant en
un support polyester avec en-
duction en PVC et d’un enduit
supplémentaire présentant une
grande résistance aux huiles et
aux graisses.

f Total : un lubrifiant économiseur de carburant. Début 2009,
Total a lancé l’Energy Fuel Economy, un nouveau lubrifiant qui a déjà
été adopté par 25 % de la flotte de pêche se fournissant chez le groupe
pétrolier. « Déjà utilisée dans les applications terrestres, la techno-
logie a été marinisée pour des applications plus spécifiques pêche,
mais qui touchent aussi le côtier, le fluvial, la plaisance ou les ba-
teaux de servitude, explique Claire Prioleau, ingénieur technico-com-
mercial chez Total. Un chalutier de 20 mètres peut espérer écono-
miser 7 000 à 8 000 euros par an au cours actuel du pétrole. »

f Bopp : la diversification porte ses fruits. Toujours concepteur
de treuils et d’enrouleurs, Bopp se tourne de plus en plus vers l’ingé-
nierie hydraulique. En concurrence avec un fournisseur de Singapour,
la société de Lanvéoc a répondu à un appel d’offres concernant une
dizaine de supply-ships en Chine. Début décembre, elle sera égale-
ment présente au salon Marintech de Shanghai. « La diversification
se poursuit également du côté de la défense et de la marine mili-
taire », explique le directeur, Remi Boënnec. La senne danoise est un
autre atout de l’hydraulicien. « Nos produits prennent place à bord
des chalutiers de l’ancienne génération et on commence à avoir
des produits adaptables à toutes les tailles de bateaux. »

f C Sense l’Eco-pilot rend les bateaux moins gourmands.
« Bâti autour d’un réseau de capteurs, l’Eco-pilot est plus qu’un
économètre », assure Pierre-Alexis Dormegnies de chez C Sense.
Adaptable à des unités de 15 à 80 mètres, le système fonctionne en
trois étapes pour réduire les consommations de carburant. D’abord, il
donne une information précise sur les consommations instantanées
et moyennes. Ensuite, il enregistre les paramètres qui influent de ma-
nière positive ou négative sur la consommation. Enfin, repérant les
bonnes attitudes selon les conditions rencontrées, il propose de ma-
nière interactive au capitaine un suivi des bonnes pratiques.

Pour Christophe Corbières,
responsable du département
pêche de Sodena, la console
Turbo Tactic, très récemment
mise sur le marché, est bien plus
qu’un logiciel de navigation de
pêche. « Turbo Tactic assiste le
patron dans l’élaboration de sa
stratégie de pêche », assure-t-il.

La centrale prend, en effet,
l’intégralité du processus de
travail à bord, avec des para-
mètres comme la sûreté de na-
vigation, l’acquisition acoustique
des détections, de l’environne-
ment bathymétrique et océano-
graphique, la consommation de

carburant, le comportement du
chalut, les résultats de déclara-
tions de captures, etc.

« Turbo Tactic devient ainsi
le meilleur outil d’optimisation
des rendements à la pêche,
par le biais de pratiques plus
sélectives », reprend le respon-
sable. Grâce à Turbo Tactic, le
patron observe, analyse, dé-
cide et contrôle. Un pas a visi-
blement été franchi dans la glo-
balité de l’aide à la décision.
« La fusion des données est
poussée à son maximum, ce
qui permet des traitements
et des analyses jusqu’alors

inaccessibles au monde la
pêche. »

Et ça marche ans les deux
sens. Phénomène reconnu, le
solide empirisme des patrons
pourra être intégré à la console.
La puissance de calculs du sys-
tème va alors faire ressortir cette
somme de connaissances de
manière claire. « Plus le patron
va rentrer de données et plus il
va enrichir son historique, plus
la console tactique sera perfor-
mante et intéressante », résume
Christophe Corbières.

Alain LE DUFF

Pour la première fois présente
à Itech’mer, la société Globe
Electronics a présenté le Sea
Belt, un intéressant dispositif de
récupération d’homme à la mer,
complémentaire des équipe-
ments de sécurité déjà installés
à bord d’un navire.

Petite, légère, peu encom-
brante et dotée d’une grande
autonomie, une balise équipe
chaque homme d’équipage
(jusqu’à 32 et plus si on ajoute
des répétiteurs). « Pour bien
comprendre le mode fonc-
tionnement du système, il faut
penser à l’envers, explique le
directeur commercial, Patrick
Potiron. La balise émettrice que
porte le marin ne fait rien. Mais
immergée dans l’eau, trop éloi-
gnée du scrutateur ou déclen-
chée manuellement, elle met

en œuvre une série d’actions à
partir du bateau, selon les scé-
narios programmés. »

Ces actions sont aupara-
vant sélectionnées dans le boî-
tier d’interface qui peut alors dé-
clencher la coupure du moteur,
l’appel sélectif numérique de la
VHF ou le déclenchement d’une

Epirb (Cospas-Sarsat) en cas
d’homme seul.

Éliminant les fausses alarmes,
ce boîtier peut aussi déclen-
cher une procédure « Man Over
Board » (MOB) d’un traceur
(distance et cap vers l’homme
à la mer). Le dispositif Sea Belt
est homologué Dahmas.

Sea Belt : un nouveau dispositif
de détection d’un homme à la mer

La console Turbo Tactic offre aux patrons les moyens d’enrichir leur stratégie de pêche.

Donald R. Morrison présente ses cottes flottantes et protectrice.

Le système Sea Belt se compose de balises individuelles (à gauche),
d’un scrutateur (au centre) et d’autant de répétiteurs que besoin.
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